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«lA OLIVAS

En esta ola de recuerdos que re-
fluye la ciudad se embehe como
una esponja y se dilata. Una des-
cripcion de Zaira como es hoy de-
beria contener todo el pasado de
Zaira. Pero la ciudad no dice su
pasado, lo contiene como las li-
neas de una mano, escrito en los
dngulos de las calles, en las rejas
de las ventanas, en los pasamanos
de las escaleras, en las antenas de
los pararrayos, en las astas de las
banderas, sarcado a su vez cada
segmento por raspaduras, mues-
cas, incisiones, cafionazos.

«Las ciudades invisibles»
Italo Calvino

1. INTRODUCCION

. Villaviciosa al comenzar la segunda
mitad del pasado siglo veia con espe-
ranza su futuro. La salida de carboén
mineral de Sama por el puerto del Pun-
tal hacia Vascongadas (1) y la Real Cé-
dula de 19 de abril de 1847 por la que el
Estado concedia «a una compafia ané-
nima y regia el privilegio exclusive para
construir y. explotar por noventa vy

+ Sama a

arrio de La Oliva (1

Juan Pedrayes Obaya

nueve afios el ferrocarril de Sama de
Langreo por Siero, a Gijén v Villavi-
ciosa, con ramales a Avilés, Oviedo vy
Siero» (2), hacian preveer que la Villa
iba a estar en condiciones de igualdad
con Gijén para embarcar carbén por su
puerto. Pronto estas esperanzas se vie-
ron defraudadas, en 1833 se detuvo el
embargue de carhdn por Villaviciosa el
inaugurarse el ferrocarril a Gijén, en
1855 el gobierno Iimitd a las lineas de
ijon vy de Norefa a Oviedo el
privilegio de 1847 (3). Estos contra-
tiempos, unidos a la tardia e incom-
pleta canalizacién de la Ria, hicieron
que la Villa perdiese la oportunidad de
convertirse en un puerto con excelen-
tes condiciones para la salida del car-
bén, quedando relegada a una posicién
marginal en el desarrollo industrial as-
turiano debido a su incapacidad de lo-
grar unas infraestructuras de trans-
porte que la conectasen con las cuen-
cas mineras {(4), Todas estas expectati-
vas y frustraciones dieron lugar a una
serie de cambios en la sociedad villavi-
ciosina y, consecuentementie en la
forma de la vilia.

Este trabajo estudialas causas de la
formacidn del barrio de la Oliva, ya que
opinamos que tanto en su creacidn
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como en su posterior estancamiento
radica el hecho, comprobado una vez
més, de que el desarrollo de las ciuda-
des es semejante al de las sociedades
que Jas crean, comportindose las cio-
dades, como ha planteado hace tiempo
A. Rossi(5), como textos de su historia.

2. LA EVOLUCION DE LAS
INFRAESTRUCTURAS DE
TRANSPORTE
El embarque por Villaviciosa del

carbdn de las cuencas de Lieres y Bi-
menes se haria combinando los dos
medios de transporte més rdpidos dela
época; el ferrocarril y el transporte ma-
ritimo.

El ferrocarril Lieres-Villaviciosa
{6), traeria el carbén hasta el Salin,
donde se embarcarfa en la dérsena
construida al efecto (7), v de alli por la
Ria canalizada saldria a los puertos de
destine. Sin embargo, al no construirse
el ferrecarril ni terminarse las obras de
canalizacion de la Ria, la Villa tuvoe que
basar su conexion con el comercio as-
turiano a través del desarrollo de sus
carrgteras.

Vamos a ver por separado ia evolu-
cion de las distintas infraestructuras de
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transporte en el concejo a lo largo de
estos aitos.

LAS CARRETERAS: Segin el
planc firmado por Pedro Joseph de
Hortiz Pozo, dibujado en 1772 (8}, cru-
zahan la villa los siguientes caminos:

— A Colunga por Carda, Tornén y
Seloriu.

— A Gijén por Amandi, Grases,
Niévares y Fedn. '

— A Tazones salia un camino que
iba por el puente Buetes, San Martin y
San Miguel del Mar, existiendo una
desviaeién hacia el Puntal en el mismo
lugar donde ahora se encuentra (El Ca-
lieru).

— A Oviedo, salia el camino por la
Puerta de Fuera el Cafiu, signiendo el
camine a Gijén pero desviindose de él
en Casquita, continuando por Camo-
cha, 8. Pedru Ambiés y Arbazal,

Todos estos caminos serfan de he-
rradura v no se transformarian en ca-
t‘éftems hasta mucho tiempo después

Posteriormente, en la época estu-
diada, se construyen las siguientes ca-
rreteras:

— Villaviciesa - Colunga por Mirava-
lles v Bayones. Se construye primera-
mente el ramal hasta Agiielle, después
Agiielle a Campu el Obispe (100, En
1886, segiin Canella, estaba acabado €l
ramal Miravalles-Bayones,

Villaviciosa-Gijén. Se anuncia la
subasta para su construccién el 20 de
marzo de 1B71, estando su trazado
aprobado con antelacién. El director de
obras piblicas promete en 1871 que en
el plazo de 5 afios se pagard la carretera
{11}, sin embargo ésta se construye len-
tamente, pardndose las obras en julie
de 1875 por falta de fondos. En 1882,
quizds antes, ya estaba terminada.
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construide (12). En agosto de 1875 el
Ayuntamiento da las gracias y forma
comisién para visitar a don Alejandro
Pidal y Mon, por haber activado las
gestiones para las expropiaciones de
terrenos en esta carretera (13). Canella
en su libro «Asturias...» nos dice que
ya estd acabada la carretera Ribadese-
a - Canero,

Villaviciosa-Puntal-Tazones. Se
Plantea construir sélo el primer tramo,
contratdndose en 1870 varias obras en
esie camino (14).

En 1873 se realizaron los primeros
estudios para el camino del guntal a
Tazones(15), no serd sin embargo hasta
1885 cuando se apruebe el proyecto de-
finitivo (16). Las obras se terminaran en
el verano de 1887 (17).

a4 carretera de Villaviciosa a
Oviedo fue Ia primera que se adecentd,
siendo una de las pocas conexiones,
segin Francisco Erice Sebares, de

han mediante sextaferia, se tenian que
hiacer 6 prestaciones anuales, cuatro
para caminos del concejo v dos para
caminos parroquiales (19), Al abrirse
las nuevas carteteras, se abrieron tam-
bién nuevos caminos vecinales que
comunicaban las parroquias con ellas,
tal es el caso de la parroquia de San
Justo de los bdrrios de Caes, Sariegu y
Cadamancio (20).

LA CANALIZACION DE LA RIA
YELPUERTO DEL PUNTAL: El pro-
vecto de canalizacién dela Ria va unido
al de la condtruccién del ferrocarril
Sama-Villaviclosa. Por Villaviciosa se
embarcé el cdrbon extraido en Sama
desde 1835 hasta 1853 (21), este carbén
se trafa a lomos de caballos (22). Para
facilitar el embarque el Esiado cons-
truyo la carretera del Salin desde Villa-
viciosa hasta el embarcadero del
mismo nombre, para desde alli cargar
las gabarras con destino al Puntal (23).
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VIVIENDA EN EL SALIN
Villaviciosa~-Colunga por Tornén.  Oviedoconla provinciaen quesepodia Al traer el ferrocarril hasta el Salin y
Esta carretera empieza ‘a ser cons- utilizar el coche de caballos en 1854 embarcar alli el carbdn se abaratarian
truida For el Ayuntamiento, incau- (18). ) ) los costos ya que el transporte a lomos
tando el Estado el trozo de carretera Los caminos vecinales se repara- de caballos era caro y limitade.

Las vicisitudes de las obras de ca-
nalizacién fueron las siguientes:

En 1874, los vecinos y comerciantes
de la Villa acudieron al Ayuntamiento
con una instancia en la que se daba
cuenta del mal estado en que se encon-
traba la Ria para su navegacian, propo-
niendo medios para mejorar su calado.
El Ayuntamiento se puse en contacto
con el Gobernador pero, por diversas
causas, no se Hevé a caho ninguna so-
lucion concreta. En 1878, los comer-
clantes vuelven a solicitar que se reali-
cen las obras de mejora (24), asi comola
reparacion de los atracaderos del
puente Buetes y la Espuncia.

Hasta 1884 no se aprobé el proyecto
de mejora de la Rfa (25), en 1885 1a Ria
del Punial y el puerto de Tazones se
declaran Puertos Generales de 2.° Or-
den. Los estudios sobre la Ria v el
Puerto se realizaron durante 1885 y
1886, donando el ingeniero don José
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Lequerica ¢l plano de la Ria al Ayan-
tamiento en marzo de 1887 (26).

Se prevefa la construccién de dos
ddrsenas ~véase plano-, en el Puntal y
el Salin, ocupando una superficie de
60.000 m2 (27). La anchura del canal
era de 140 metros en la boca de la barra
—luego se varid ligeramente su tra-
zado—, 114 metros en la darsena del
Puntal, Hegando a 59 metros enla boca
de la ddrsena del Salin. La distancia
entre las dérsenas era de 7 Kms. y la
longitud total del canal 8 Kms. El pre-
supuesto inicial era de 3 millones de
pesetas.

Las obras comenzaron en la prima-
vera de 1892, deteniéndose en varias
ocasiones (28). La construccidén se pa-
ralizé delinitivamente en los afios
veinte, cuando la sitnacién econdmica
de Asturias habia variade sensible-
mente, Los puertes de Gijén y Avilés,
ya construidos, desempefiaren el papel
que el Puntal podria haber cumplido de
haberse realizadolas obras entre 1890y
1900. Paradéjicamente, el Puntal con-
siguié ser un puerte carbonero hasia
hace muy pocos afios, al servir de sa-
lida del earhén de las minas de Vifion.

EL FERROCARRIL: Los intentos_
de traer el ferroearril a Villaviciosa no
son exclusivos de esta época, durante
la primera mitad de nuesiro siglo se
siguid intentando, auncgue sin éxilo.

Vamos a repasar la {rustrada histo-
ria del ferrocarril villavieiosino en estos
afios, siguiendo para ello las noticias
publicadas en los periédicos locales de
la época.

Al limitar la concesién del ferroca-
rril de Langreo a las lineas de Sama a
Gijén y Norefia a Oviedo, no se conti-
nuaron los esfuerzos por recobrar la
concesién de la linea Sama-
Villaviciosa. Tampoco se aprovecha-
ron las leyes de auxilios o subvenciones
alos ferrocarriles carhoniferos de 20 de
julio de 1862, nilos planes generales de
ferrocarriles consignados en las leyes
de 2de julio de 1870 v 23 de noviembre
de 1877, como se hizo en otros lugares
de la provincia. Hasta 1887 no se in-
tenté aprovechar esta tltima ley,
siendo los comerciantes de la Villa los
queiniciaron las gestiones, perolafalia
c{e un apoyo decidido por parte del
Ayuntamiento y el mayor peso de los
grandes propietarios frente a los co-
merciantes hizo imposible este em-
peno.

En 1888 se quiso consiruir un ferro-
carril econdmico desde Lieres a Tazo-
nes, idea que fue criticada por «La Tia
Cacica» como maniohra electoral de A.
Cavanilles. Fsta linea, que no tenia ra-
z6n de ser, ya que encarecia notable-
mente el precio del carbén debido a los

andes costos de construceion, tanto
el ferrocarril como de los muelles en
Tazones, tampoco se llegd a construir.

En 1877 v 1879 se habla en los Li-
bros de Actas Municipales del {erroca-
rril del Noroeste, incluso el Ayunta-
miento de Gijén propuse al de Villavi-
ciosa su adhesién para lograr su cons-
truceién, En 1884 el Ayuntamiento de
Colunga trata de que se activen las ges-
tiones para la construceién de un ferro-

carril dela costa que vayadesde Gijén a
Ribadesella, Torrelavega y Santander.

3. DESARROLLO DEL BARRIO DE

LA OLIVA

Los terrenos que va a ocupar el ba-
rrio corresponden a la zona Noroeste de
la antigua puebla medieval, fuera del
recinto amurallado y préxima a la
puerta llamada «del puente». Esta
zona, ocupada por marismas, siempre
tuvo problemas de salubridad, debido a
su sifuacién a la misma cota que la Ria,
lo que ocasiond problemas de sanea-
miento al barrio {29), estos problemas
se agravaron al cerrarse el porreu del
Salin (30), quedando asi cortados los
desagiies de la Villa, con la consi-
guiente pérdida de condiciones higié-
nicas de la zona.

l.a mayoria de estos terrenos perte-
necian al Ayuntamiento, como todas
las marismas de la Ria, desde el otor-
gamiento de la Carta Puebla hasta me-
diados del XIX en que fueron vendidos
a particulares (31).

En el catastro de 1857 ya aparecela
denominacién de barrio de la Oliva,
con dos parcelas construidas, siendo
tres las que aparecen en el plano de
Coelle editado en 1870, donde también
aparece el matadero. Su desarrollo es
rapido entre 1870 v 1880, siendo consi-
derado en esla época como el mejor
barrio de la Villa v sus casas las de
mejor constriceién (32}, También se
abrieron nuevas calles en estos afios,
las actuales calle Cavanilles v calle
Marqués de Villaviciosa. La primera se
abrié en 1874, uniendo la antigua v
nueva carretera de Oviedo con la carre-
tera de Gijon, la segunda fue algo pos-
terior, estudidndose pequefas varia-
ciones a su trazado en 1881 y 1882 (33).

Las causas de este ripide creei-
miento ~no dehemos olvidar la escala
de esta implantacién en una pequeiia
villa~, pueden ser debidas alas siguien-
tes causas:

— La construccién de la carretera
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Gijén-Villaviciosa, obra realizada en la
década delos setenta. Esto implicé una
revalorizacion de las fincas adyacen-
tes, —recordemos que la anterior carre-
tera salia por el mismo lugar que la
carretera a Oviedo—. El Ayuntamiento
consulté en 1875 al Ministerio de Ma-
rina y Fomento para saber si algunos
terrenos comprendidos entre la Olivay
el Puente Buetes se podian convertir en
solares para edificar {34), ademds ese
trozo de carretera se arregld en el
mismo afio (35).

— L.a construccién de la carretera
del Salin, el ferrocarril, las mejoras del
puerto y los intentos para el desarrollo
de un plano de ensanche de la pobla-
cién (36), también contribuyeron a la
creacién de este barrio.

Muy pronto perdid el barrio su vita-
lidad, el erecimiento se trasladé a otras
zonas, pasando a ser otro arrabal, el
Mercau Vievu, el centro urbano de la
Villa, centralidad que se potenciard
con la construceién gel Avyuntamientoa

principios de siglo (37), a partir de estos |

afios el desarrollo del barrio se estan-
carad. construyéndose algunas vivien-
das de planta baja en la calle Cavanilles
en los afios diez.

4. LA FORMA DEL BARRIO

Hemos definido como barrio de la
Oliva a las calles de la Oliva {actual
Eloisa Ferndndez), calle del Salin
(ahora calle Pando v Valle) v parte de la
calle Cavanilles, considerando como
barrera que lo separa de otras zonas la
linea que recorria la antigua muralla,
no chstante vamos a hacer algunas
consideraciones sobre la iglesia que da
nombre al barrio v es elemento funda-
mental v definidor de éste.

Las variaciones sufridas por el edi-
ficio en esta época nos pueden servir
para ver la variacidn de las interpreta-
ciones de los monumentos a lo largo de
la historia. Laiglesia dela Oliva, como
todas las iglesias situadas en las villas
asturianas asi como en las aldeas, no
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fue exclusivamente un edificio reli-
gioso, sino que en él se desarrollaban
«Jos concejos abiertos». En el n.® 91 de
«La Opinién de Villaviciosa» editado
en 1894 podemos leer:

«l.os pérticos —el famoso cabildu
derribado hacia el afio 60— que existie-
ron hasta hace algunos afos, fueren
construides cuando el concejo co-
menzé a reunirse en junta piablica.»

La pérdida de este cabildo, asi
como la apertura de la calle lateral y 1a
retirada de los hérreos que en sus pro-
ximidades se enconiraban, lo que oca-
siond no pocas protestas y pleitos a lo
largo de 10 afios (38), nos muestra una
actitud muy frecuente en las operacio-
nes urbanisticas del XIX, la separacion
del monumento del tejide urbano quelo
envuelve. Hemos realizado una reela-
boracién de la vista de la iglesia de la
Oliva aparecida en el n.% 8 de «La Ilus-
tracién Gallega y Asturiana» editada en
1879, pero afadiendo el cabildo, lo que
nos da una visién bastante aproximada
de la imagen de la iglesia hasta 1860.
También hemos de considerar que su
espacio interior, era bastante diferente

ala sobriedad que ahora tiene, estando

recubierto su interior de altares, ima-
genes... que desaparecieron durantela
guerra civil,

_En cuanto a la parcelacién del ba-
ITio, ésta es distinta de la villa intramu-
ros v de los antiguos arrabales. Las
parcelas son més anchas y tienen me-
nos fondo, sin embargo la disposicidn
constructiva de los edificios sigue
siendo semejante alos dela villa gética,

a construceidn se apoya sobre muros
medianeros que se acusan al exterior
mediante un profundo aimehadillado,
que serd caracteristico de los edificios
construidps, a partir de este momento
en distintas zonas de la villa.

. Vamos a detenernos en un tipo de
vivienda gue si bien no es el dnico que
se da en 3 barrio nos sirve para ver las
diferencias entre estas construcciones

y las de zona antigua. Nos referimos a
tres viviendas situadas en la carretera
del Salin —dos de ellas desaparecidas
en la actualidad— n.® 11, 13 v 15.

El desarrollc en planta de esios edi-
ficios es semejante al que encontramos
en otras zonas. La vivienda se desarro-
lla en dos plantas, destinindose la
planta baja para almaecén. La planta
noble se desarrolla en el primer piso
donde se sitfian los salones, cocina, mi-
rador, galeria y habitaciones principa-
les, la segunda planta es ocupada por
habitaciones, v en algunos casos
buhardillones.

L.a escalera se sitda adosada a la
medianera v a la mitad del fondo edifi-
cado, sirviendo como patio interior cu-
bierto ~de forma andloga a las vivien-
das gdlicas— con pequehas ventanas
para forzar la ventilacién cruzada, asi
como fuente de luz, al levar en su co-
ronacién una claraboya.

La fachada es el elemento méas in-
novador de estos edificios, se organiza
de forma simétrica, como todas ias del
barrio (39). Los huecos se enmarcan
con cercos de piedra’en los que se ta-
llan molduras. Los miradores coloca-
dos en sus fachadas son de los primeros
construidos en la Villa, su uso se ex-
tendid tanto a los nuevos harrios como
el casco antiguo. En cuanto a los
buhardillones v galerias en fachada su
construccion se incrementé al crecer
en altura los edificios bajos del casco
intramuros a finales del siglo pasado.

En cuanic a la imagen del barrio,
fue muy cuidada por sus vecinos, cons-
truyendo las aceras y plantando arbo-
lado por su cuenta (40).

5. CONCLUSIONES

_ Es en estos afios cuando Villavi-
ciosa pierde la oportunidad de alcanzar
un sitio importante dentro del desarro-
o indusirial asturiano, las causas que
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producen esta marginacion son las si-
guientes: A

— Sitnacién geogrifica desfavora-
ble, después de todo Villaviciosa no es
un puerto, y el Puntal siempre tuvo el
%I‘O lema de su barra. Por otra partela

illa se halla rodeada de montafias,
siendo la geografia del concejo similara
Ia de Asturias, montafias al Sur y rasas
litorales que le comunican con los con-
cejos vecinos.

— Menor peso econémico, demogri-
fico y politico que Gijon y Avilés, sus
grandes rivales, ~la situacién de Avilés
aunque similar a la de Villaviciosa, al
fondo de unaria, es mds favorable tanto
para el trifico maritimo como para co-
musiearse con el centro dela regién, no
debemos olvidar que Avilés v Oviedo
fueron las dos inicas ciudades de Astu-
rias durante muchoe tiempo.

— Falta de unidad entre las fuerzas

oliticas y sociales de la Villaviciosa de
a época, desunién perfectamente re-
flejada en los periddicos locales, «La
Tia Cacica», «La Opinién de Villavi-
ciosa», ambas liberales, v «El Eco del
Distrito», conservador. Esto hizo que el
apoyo de A. Pidal y Mon, diputado del
Distrito a las obras del Puerto y a la
traida del ferrocarril no fuese lo sufi-
cientemente decidido.

Hubo, sin embargo, mementos en
que el porvenir dela Villa parecia mis
esperanzador, la construceion de la ca-
rretera Gijon-Villaviciosa v las expec-
tativas de desarrollo de un plan de en-
sanche motivaron el crecimiento del
barrio de la Oliva. También contribu-
veron a este optimismo la declaracién
del Puntal como Puerto General de 2.°
Orden v la realizacién de los estudios
de canalizacion de la Ria.

La lentitud y posterior interrupcién
de las obras de la Ria, evidenciaron la
pérdida de importancia del concejo en
la revolucidn industrial asturlana, aun-
que en los afios finales del siglo co-
mienza el desarrollo de la industria si-
drera, que se beneficiara del puerto del
Puntal, v a principios de siglo se cons-
truye la Azucarera, orientdndose la ac-
tividad industrial de la Villa hacia pro-
ductos elaborados a partir de la pro-
duccién agricola propia del concejo,
grigntacién que continia en la actuali-

ad.

NOTAS

(1) F. Canella y Secades. «Asturias». T. 11,
p- 109. Gijon 1897; Urfa Rin. «Ilmpresiones deun
vigjero francés sobre Valdediss y Villaviciosa en
1842», en «Historia y vida de Valdedids», pp.
181-192, Oviedo 1971, v Pascual Madoz: «Die-
cionarie Geografico-Estadistico-Histérico de Es-
paila y sus posesiones de ultramar». T, XVI, pp.
299 y 5. Madrid, 1850.

{2} «Asturias», t. II, p. 109,

(3 Véase «La Tia Cacicas, 1.2 35. Oviedo,
29 de vetubre de 1887, el articulo titnlado «Nues-
tras aspiraciones», firmado con el sendénimeo de
M. Lapid.

4y F. Quirés Linares: «Ciudad, villa y espa-
cio rurab.. Revista Astura. n.° 1. Oviedo 1983.

(31 A. Rossi: «Laarquitecturade la ciudad»,
p. 187. Barcelona 1976.

(6 Véase«LaTia Cacica», n.°39. Oviedo, 7
de diciembre de 1887. En el articulo titulado
«Hierro v carbéns, se cuenta que para embarcar
¢l carhén de Lieres por el puerto de Villaviciosa
s6to se han de recorrer 23 kildmetros, mientras
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que para embarcarlo por el puerto de Gijon sehen
de recorrer 47.

{7 Verel plano de canalizacién dela Riaen
este mismo nimero de la revista. )

(8) Este plano, ¥ su traduccién a términos
geogrificos, ha side publicado en el libro de Luis
Adaro titulado «Ef Puerto de Gijon y otros puer-
tos esturianose, T. I, pp. 352-333. Gijon 1976.

(% Véase Plicido Jove Hevia: «Una villa es-
pafila hace cuarenta afios». BIDEA n.® 61.
Oviedo 1967,

(10) Véanse los Libros de Actas Municipa-
les{L.A.M.} de 6 de abril de 1872y 18 de mayo de
1872, la Diputacién da 6.000 pesetas para este
camine, 15 de diciemhbre de 1877, se solicita la
continuzeion del camino. 10 de enero de 1882,
hay problemas de pages. 21 de febrero de 1882,
se sigue construyendo per sextaferia. 28 de fe-
brero de 1882, hay un presupuesto de 888,10
pesetas para aumento de la obra en el camino a
los Pandos. En 1895 seincluye en el plan general
de carreteras del Estado de 1a provincia.

(1) L.A.M. 9 de febrero de 1871 y 1 de
diciembre de 1873, el Ayuntamiento de Gijén
pide que se activen los trabajos dela carretera de
la costa.

(12) L.AM. 2 de abril de 1873,

(13) L.A.M. 4deagosto de 1875y 22 de abril
de 1882, En 1882 se habla de una expropiacion de
1.083 m? en estz carretcra.

{14) L.A.M. 15de junio de 1870. En 1871 se
contintian las obras. (L.A.M. 22 de agosto de
871,

(15) L.A.M. 2 de abril de 1873, también se
solicita, posteriormente, la construccion de un
camino desde el Puntal hasta ]a Florida en Cas-
tiello (L.A.M. 15 de diciembre de 1877). En 1879
(L.A.M. 29 de marzo de 1879}, los mayores con-
tribuyentes y navieros del concejo recurren al
Gobernador para que la carretera La Secada - El
Puntal, se amplie hasta Tazones. En 1881 denie-
gan esta empliacion (L.A.M. 23 de abril de 1881),
solicitdndose entonces la ampliacién hasta la ba-
rra del Puntal.

{16) L.A.M, 23 de febrero de 1885.

{17y «La Tia Cacicar, n.? 28, Oviedo, 17 de
agosio de 1887,

(18) Véase Francisco Erice Sebares, «La
indusirializacién asturiana en el siglo XIX, en la
«Historia Gencral de Asturiass, t. IV, p. 193.

{19) L.A.M. 29 de noviembre de 1878.

20y L.A.M. 10 de enero de 1882,

(21) Para ver el tema del ferrocarril v la Ria
se han consultade los periédicos «La Tia Ca-
cicar, especialmentelos niimeros: 31, 35, 9, 40,
54, 53, 58: editados en 1887 v 1888; usi como «La
Opinién de Villaviciosas, mimeros: 68 y 69 publi-

cados en 1894, existen también referencias & la
Ria y el ferrocarril en los nimeros 62, 63 v 65,
pero no hemaos podido consultarlos.

(22) J. Uriz Riu: «lmpresiones de un via-
jero...». Op. ant. cit.

(23) Veéase «La Tin Cacica», n.? 35, Oviedo,
29 de octubre de 1887, en el articulo tituledo
«Nuestras Aspiraciones», M. Lapid dice: «He-
mos afirmado que, antes de construir y poner en
esplotacién el ferro-carril carbonifero de Lan-
greo, se esportabz el carbdn mineral dela cuenea
de Same —que es de unz riqueza inestimable— en
buques de poco perte, o calado, por los does dni-
cos puertos de Gijén y Villaviciosa, que emula-
ban y competian patridtich y honradamente, y
aquel con la venteja sobré este de la carretera
carbonaria o carbonifera. Y para facilitar enton-
ces, de une manera convensente, el acceso de los
carros de transporte del carbdn mineral 4 laria de
Villaviciosa, el Estado costed en esta villa la an-
churosa carretera del Salini v por cierto, que los
altimos pagos correspendientes 4 la indemniza-
cién de los terrenos espropiiados, fueron hechos
en el afio de 1844, siendo arla sazén Ingeniero al
servicio de nuestra provincia don José de Eldua-
yen thoy Marqués del Pozo dela Merced) que mds
tarde, gl servicio de lz empresa concesionaria,
dirigid las obras del ferro-carril de Sama a Gijén».

P. Madoz en su «Diccionario...» dice: «Desde
ta v. hasta dicho punto o atracadero del Salin se
estd construyendeo un trozo de 800 varas de carre-
tera; y otra en direccion  lg capital de la prov. la
cual formard un hermoso paseo por medio de la
Vega, v contribuird a dar grande impulso al co-
mercio, facilitando la exiraccion del carbdn de
piedra v otros articuloss. .

(24 L.A.M. 17 de diciembre de i878. La
subveneci6n de estas obras se haria de la siguiente
manera: varios vecinos adelantarizn el dinereo,
pagdndoles el Ayuntamiento con los primeros
fondos recibidos del arbitria que se recaudase de
los articulos sobre los que'se impusiera grava-
men.

(25) L.ADM., 17 de noviembre de 1884, Ale-
jandro Pidal ¥y Mon fue Ministro de Fomento,
Instruceién y Obras Piblicas desde 1884 hasta
noviembre de 1885.

{26y L.AM. 7 de marzo de 1887,

{27y Este plane fue publicado en «La Opi-
nion de Villaviciosas, n.” 89, Oviedo, 7 de no-
viembre de 1894, De este miimero estan tomados
todos los datos del proyects. Sin embargo, este
plano es una reinterpretacidn, a menor cscela,
del original.

(28y En «La Opinién...» se habla repetida-
mente de la lentitud de los trabajos en compara-
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¢ion con otras chras que sc realizaban en los
puertos del Musel v Avilés. En junio de 1905 se
paralizaron lus obras, aunque en 1911 se logré su
continugcién.

{29) Los libros de Actes del Ayuntamiento
se refieren a ella varias veces. L, A M, 15 de abril
de 1871; 18 de abril de 1871; 7 de noviembre de
1871; 2 de abril de 1873. El 30 de agosto de 1875
se aprueha cubrir el cauce del Pelambre y el 15
de setiembre del mismo afio. se aprucha encau-
zar lzs aguas sucies del Hamado pantano del Pe-
lambre. £l 25 de octubre del mismo afe, se
vuelve hablar de problemas de cloaces.

(30) L.AM, 28 de octubre de 1879. El cierre
del porreu del Salin origind un large pleito entre
lz propietaria, la Marquesa viuda de Pidal, v el
Ayuntamiento. En esta sesidn se hace un resu-
men de diche pleito, asi como del estade en que
se enconiraba el Porreu antes y después del cie-
rTe.

31 I 1. Ruiz de la Pefia: «De la puebla de
Maliayo a Villuviciosa. Notas de historia y topo-
nimiar. B.LLD.EA. n.* 95. Oviedo 1978, p. 683,
nos dice que al haberse fundado la villa sobre una
heredad pertencciente & los monasterios de S.
Peclayo v Valdedids, Alfonso X ordena la practica
de las correspondientes pesquisas para compen-
sar la pérdida de las rentas de dichos monasterios
«salvo ende squel logar —dice— quela agua de mar
toma e dexa cuando quier, que ne pesquinsen,
que sobi por las persenas de ambas las partes que
este logar era mio e que tovi per bien fuese comu-
nal a todos». Estos lugares que corresponden a
las marismas de la Ria, pertenecian ai Ayunia-
miento en 1869, excepto los que habia vendide
recientemente, segin se lee en la contestacién
dada a un oficio remitide por la comisién princi-
pal de ventas de propiedades del Estado en el que
se preguntaba si las marismas desde el pueate
pertenecian al Avuntamiento, este responde que
si lo son, estando cedidas en usufructo a pastos
de varias parroquias. (L.A.M. 28 de octubre de
1869).

{32) Estonoscuenta Joaquin Gareis Caveda
en su articalo «Desde Villaviciosar, escrito en
1878, y publicado en sulibro péstume «Articulos,
discursos, viajes, recuerdoss. Oviedo 1886, y que
acompafiamos como anexo.

(33} L.A.M. 16 de noviembre de 1880, 23 de
enero de 1881 v 5 de marzo de 1881. Se tratd de
hacer una pequefiz variante al proyecto original,
pero &l no hacerse cargo el Estado de lus expro-
piaciones se desistié de ello.

(843 L.AM. 20 denoviembrede 1875y 15de
diciembre de 1877,

(35 L.A.M. 24 de jnlio de 1875,

(36) En 1878 ya se habla de hacer un plano
de 1z poblecidn y en 1873 hube propuestas por
parie del ayuntamiente, para hacer un plano de
ensanche (L.A.M. 23 de noviembre de 1873 vy 8de
dictembre de 1873}, pero la propucsta mas deci-
dida fue la presentada en 1877 por don Pie Pedn
(E.AM. 19 de mavo de 1877). El Ayuntamiente
plantea siete puntos parz Hegar a un acuerdo.

1.® Don Pio Pedn correrd con los gastos de
memorig, gestidn, programas, planos, tramita-
cidn de expedientes v demds requisitos que las
leves exijan hasta ser aprobado porel Gobierno.

2.° El Ayuntamiento garantiza la develueidn
anuzl de 1.000 reates al Sr. Podn, hastallegarala
cantidad de 12.000. No dard intereses.

3.¢ El Ayuntamiento garantizard la devolu-
cién de recursos segiin los puntes 1.0 v 3. del
art.? tercerodeialey, cuyos productos se derivan
preferentemente a este ohjeto.

4, El Ayuntamiento dard su apoyo oficial,
pero los gastos de tramitacién irdn a cuenta del
Sr, Pedn.

5.2 El Ayuntamiento se reserva todos sus de-
rechos de intervencidn, inspeccién y dictamen
que le confieren las leyes.

6.° El ensanche habri de circunvalar por
igua! v con el mismo radio a la poblacién, para
tue todos participen exactamente de los mismes
beneficios v dafios, puesto que el terrenc donde
estd situado permite extenderse hacia todas par-
tes v abrir sus calles con pendientes cémodas en
la ladera.
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7.0 El Ayuntamiento se reservi el hacer sus
“estudios parciafes s.ohrc ia’s obras del nuevo
: Ayuntamiento, hospital v cdreel, cuyos sitios ¥
dimensiones han de constar en el plano, asi como

istribucid : table.
la diswibucién del agua po '
Ante estas condiciones; el promotor don Pie
: Pedn no contestard a las condiciones del Ayun-

mieato. )
. (37) Este cambio de centralidad fue comen-

ricamente por «La Tia Cacicar.
tad{()F}SBE)mrL..‘\.M. 21pde ectubre de 1873; 28 de
cotubre de 1873; 23 de noviembre de 1873; 29 d‘e
marzo de 1876; 17 de marzo de 1883; 21 de abril
de 188¢ y 1 de marze de 1886.

(39) L.A.M. 5 de mayo de 1870, El Ayunia-
miente ordena a don Manuel Ferndndez Collada
gue guarde «las reglas de ornato» ya que en la
casa gle estd censtriyendo tiene custro ]lt.lBL‘DS
en e} primer piso ysin}:n en .cl segundo, debiendo
iruzlar el nimero de los mismos.
= (40} L.A.M. 1de diciembre de 1873 y 22 de

seilembre de 1883,

APENDICE

Joaquin Garcia Caveda escribid en
1878 este articulo titulado «Desde Vi-
llavieiosa», publicado, péstuma-
mente, en el libro titulado «Articulos,
Discursos, Viajes, Recunerdos» en
1886. En este escrito podeinos ver su
imagen dela Yillaviciosa delaépoca,y
lan comparacién entre ésta y otras villas
vecinas. Creo que este jugoso articulo
nos puede servir para conocer un
poco mas a la Villa de estos afios.

«Desde Villaviciosar, pp. 45-48.
Oviedo 1886.

Ingenuamente confieso gue deben
de carecer de interés las crénicas refe-
rentes a una villa como Villaviciosa,
CUY0 presente y porvenir es una repro-
duceién exacta de su pasado.

Vivimos séle de recuerdos, Satisfe-
chos con el heréldico timbre de los bla-
sones engarzados en las fachadas de los
vetustos edificios, remedamos esos
-pobres y legendarios hidalgos de lanza
en hastillero, {laco rocin v galgo corre-
dor que, tachando de prosaicas las rea-
lidades del hoy e insensibles a las gra-
. las y legitimas esperanzas que del ma-
hana ofrece, vivian la vida del pasado
- pugnando por la resurreccion de insti-
~tuciones que murieron,
++ Extrafio contraste. A pequefia dis-
tancia levantanse las villas de Gijon e

Infiesto; una a) oriente, al occidente la
otra de Villaviciosa. Y mientras acqui

ormimos embelesados con los poéti-
~eos recuerdos de otra edad, nuestros
vecinos levantan templos al arte vala
:crencia, convierten desiertos arenales
“en hijosas barriadas, interrumpen el
monotono silencio de sus vallas con el
silbido de la locomotora v el ruido de
numerosos talleres y fabricas, or cuyo
‘mediolaindustria pone en sus manos el
sruta de sus més prodiginsos inventos.
: W vegas feraces, que ofrecen
abundante recompensa a las especula-
jclones agricolas, siguen una ciega ru-
Una condenadas al cultivo del maiz. F]
silencio de nuestros valles altérase a
Z:ffc?scm]l el.qf‘ul]_jgiorinsoportable delos
con Ylos jjujis! que van de eco en
= r'e§baland0 por las laderas de las
ciglntdnas... ¥ la limpidez de nuestro
-0 vese alterado por el vapor que se
Sesprende del Linares... pebre ria-

chuelo que, al divisar la muerte que €l
Cantébrico le ofrece se revuelea de-
sesperado en su lecho angosto, tron-
chando los pintados flores de sus ori-
llas, que se inclinan a su paso para
darle el beso de despedida...

1La historia anecddlica cuenta que
Wellingtton exclamé en las lanuras de
Watterloo pocos afios después de su
triunfo sobre el guerrero corso: me
han variado mi campo de bhatalla,
No podrd decir otro tanto el hijo de
Villaviciosa que tras largos afios de an-
sencia vuelve a apurar los goces de la
familia o a crearse una nueva, si conla
pérdida de sus padres vio deshacerse el
lazo que le hacia vivir al calor de unos
mismos sentimientos y afecciones.

Los lugares con cuidadoso esmero
conservados, serdn para €l como la luz
a cuyos palidos destellos ve desenvol-
verse el cuadro de los goces de su in-
fancia. Alli jugaba yo cuando nifio, po-
drd decir al contemplarlos, recorriendo
las viejas carbayeras de los alrededo-
res; tropezard mds de un 4rbol cuya
corteza ofrezca, entre grietas y hendi-
duras, iniciales por él trazadas bajo la
impresion de los amores primeros, en
esas tardes calurosas del estio en que
arboles, fuentes, auras perfumadas y
arroyos murmuradores nos hablan de
un lenguaje que enloquece y embe-
lesa...

Pero después de todo, esto es algo.
Dado que la industria no establezca
aqui su domicilio, que la reforma agri-
cola no busque estos campos para sus
ensayos primeros y que la ciencia
abriendo nuevos horizontes a una ju-
ventud dvida de ensefianzas provecho-
sas no imprima a las costumbres derro-
tero distinto y nos saque de este ma-
rasmo, que es la asfixia moral de los
pueblos... nos resta... la vida de los
recuerdos.

Alfonso Kar ha diche que el homlwe
pasa la primera mitad de la vida so-
nande con la segunda, la segunda llo-
rando por la primera. Si por analégica
induccién ap!ficamos esta sentencia a
los pueblos, licito serd presumir que
Villaviciosa languidece y muere. Si es
cierta esta muerle tiene entonces rela-
cién estrecha con la de las victimas
sacrificadas en las hecatombes del pa-
ganismo. Muere coronada de flores.

A la verdad ningin mejor teatro
puede encontrar la primavera para os-
tentar sus galas v atavios,

Verdes y pintorescas colinas coro-
nadas de drboles, por entre cuyos tron-
cos blanquea la ermita erigida por la
piedad cristiana; laria del Puntal como
exlensa cinta de plata serpenteando
por el valle y retratando al pasar case-
rios y bosques, a cuya sombra el pastor
ensaya su ristice caramillo; Amandi
en cuyos placenteros sotos y poéticas
laderas debid sofiar v presentir Ovidio
el {futuro teatre para la aplicacién de su
Ars; Cazanes, vistoso parterre a cuyos
pies se desata hirviente v bullidora la
soberbia cascada de Sorribas, y en el
fondo de ese telén caprichoso formado
por la mano del Omnipotente, los mon-
tes de Arbazal que, al esconder sus
cimas en las nubes, parecen sefialar el
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caming alentando a algunes amateurs
a decir de Villaviciosa al cielo.

Ya que prescindiendo de un irresis-
tible proposicién al pesimismo he dado
en el extremo opuesto entrando en el
camine de las alabanzas, lisonjeando
mi pasidén de pueblo, debo consignarun
hecho, siquiera porque mifama de cro-
nista veraz no quede maltrecha. Siento
el remordimiento de una injusticia he-
cha a mi pueblo natal al describir su
estado de postracidn v alld va la en-
mienda inmediata, ya que he aplazado
tantas en esta vida pecadora de que
Dios ha de pedirme estrecha cuenta.

¢No enumera Madrid el barrio de
Salamanca entre sus més alabadas me-
joras?

Pues también Villaviciosa tiene las
suvas. FEl nuevo barrio de la Qliva.

A este propésito recuerdo la singu-
lar observacién hecha por un amige mio
al regresar de un viaje al histérico San-
tuario de Covadonga,

- Cangas, me dijo, Infiesto y Villa-
viciosa remedan la dentadura del hom-
bre en sus tres edades principales, De-
crepitud, nifiez y virilidad... Cangas
con sus dos filas de casas viejas, de
trecho en trecho construidas y el In-
fiesto con sus nuevos edificios apifia-
dos en el horde de la carretera recuer-
dan la boea de un vigjo v 1a de un nifio.
En la primera faltan muchos dientes y
los que quedan amenazan ruina, en la
segunda todos estdn fuertes y unidos.

— Pero ;y Villaviciosa, le pregunté,
qué parecide tiene con la boeca de la
virilidad?

—iToma! me contests, jno ves que
en esa edad sale la muela del juicio?
Pues eso significa el barrio de la Oliva,

Me hizo gracia el calembourg,
pues dicho barrio discrepa de la Villa

or la alegria de sus habitantes y por la
Eermosura de sus nifias...

Y aquipongo punto a mi epistola; no
puedo sustraerme a la influencia de la
corriente populiar... El cldsice tambor
resuena bajo los balcones de mi cuarto
haciendo el dito ala meliflua gzaita, con
singular destreza manejada. Los nifios
corren saltando a su lado y gritando jA
San Juan de Amandi! es preciso tomar
parte en la fiesta.

Se inaugura el perfodo de las rome-
rias.

En marcha, pues, v adids.

iAh! se me olvidaba.
cquiere Vd. los perdones? -

JOAQUIN GARCIA CAVEDA

Lector,




